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Zacinagjici pilot casto slysi zkusenéjsi kolegy mluvit o ,,pal“ nebo ,tfi ¢tvrtée”
LU

speedu, jini rikaji, jak na speedu ,stoji“, nebo leti s ,,plnym“ speedem. Pro novacka
to maze byt matouci.

Plny speed znamena tplné seslapnutou hrazdu tak, Ze se jeho kladky navzdjem
dotykaji. Uplnym seslapnutim dosdhneme pii daném zatizeni maximalni rych-
losti kluzaku. Seslapnout na ptl znamend vyuzit polovinu rozsahu a dosdhnout
rychlosti mezi trimovou a maximalni rychlosti kluzaku. Hrazda ¢asto miva vice
stupnti nebo pricek. Natazené nohy na nejvyssim stupni stahnou speed naplno,
natazené nohy na druhém stupni zhruba na polovinu, na tfetim stupni asi na
ctvrtinu.

Jak vlastné speed funguje? Na vétsiné kluzaki seslapnutim speedu zkracujeme
predni a prostfedni popruhy, zatimco zadni zlistanou stejné dlouhé. Stazenim
predni ¢asti vrchliku zmensime thel ndbéhu. Aby kluzak vyrovnal zmensenou
vztlakovou silu s tihou pilota, musi letét rychleji.

Zacinajici piloti obvykle pouzivaji speed jen v pripadé, kdy se nemohou prosadit
proti vétru, nebo velmi opatrné pri klouzani. Hrazda speedu je ale jednim
z ovladacich prvki kluzaku — kdyz ji nepouzivas, nevyuzivas vlastnosti kridla.
V klesajicim vzduchu, nebo v protivétru, nepouzitim speedu vyrazné zkratime
dolet. Kdyz se u hiebene nedokazes proti vétru prosadit, feSenim byva seslapnout
speed. Abys postupoval dopredu, musis letét rychleji, rychlejsi prilet klesajicim
vzduchem znamena mensi ztratu vysky. S vétrem v zadech pouziti speedu nema
velky vyznam, ale pokud se dostaneme pri klouzani po vétru do klesajiciho
vzduchu, budeme z néj chtit byt venku co nejdriv a speed sesldpneme.
Dnesni kluzaky létaji dobre i pri seslapnutém speedu, jejich opadani se nijak
vyrazné nezvétsuje. Kvuli certifikaci jsou omezeny maximalni rychlosti a jejich
polara byva az do maximalni rychlosti pomérné plocha. U nékterych modernich
kluzaka tridy EN-B se diky mensimu rozpéti a mensimu odporu $ntir vykon
pouzitim speedu zvétsuje relativné vic, nez u kluzaktt EN-D, zrychleni bohaté
vynahradi zvétsené opadani.

Stabilita na speedu

Casto slysime, jak nékdo ,,...leté]l na speedu a najednou bum! Zaklopeni celé
nabézky!” Zacatecniky mohou takové reci odradit od pouziti speedu jesté driv,
nez to vibec zkusili. Ve skutec¢nosti ale spousta kluzak seslapnutim speedu
ztuhne a je proti klapanctim odolnéjsi. Mél jsem nékolik kluzdk, kde byl prilet
turbulencemi na ¢tvrtce speedu pohodlnéjsi nez pri trimové rychlosti, a jeden
nebo dva kluzdky, které byly nejodolnéjsi proti klapanctim s tfemi ¢tvrtinami
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seslapnutého speedu. Odolnost proti zaklapnuti je u rznych kluzdkd razna
a jedinym zptsobem, jak to zjistit, je vyzkouset to.

Jednim z davodd, pro¢ nékteré kluzaky pri vyssich rychlostech odolavaji kolapsu
1épe, je, ze jsou navrzeny pro mensi thel nabéhu, nez je thel nabéhu pfi trimové
rychlosti. Stazenim nabézné hrany se u vrchliku, ktery ma tvar oblouku, ndbézna
hrana trochu zkréti, zatimco odtokova hrana prodlouzi. Konstruktér musi zvolit
uhel nabéhu, pri kterém jsou profil kridla i délky nabézné a odtokové hrany
spravné. V nizsich rychlostech, kdy je tthel nabéhu vétsi, je padak pevnéjsi
u nabézné hrany, coz trochu zlepsuje vykon, zatimco oblast u odtokové hrany
je povolena a to ma za nésledek trochu vétsi vratkost kridla, ale také lepsi ovla-
datelnost. Ve vyssi rychlosti se odtokovd hrana zpevni a celé kridlo vice ztuhne.

Pokud kridlo ve vétsi rychlosti v turbulencich zaklapne (a existuji turbulence,
které zméni orientaci thlu ndbéhu kazdého kridla — i zavésného kluzaku, nebo
Boeingu), vyssi rychlost znamenad vétsi kinetickou energii, kdy tolik nehrozi
deep stall nebo kaskady a kluzak se rychleji spravi.

Kdy speed pouzit

Neni zadné pevné dané pravidlo, zkusenéjsi piloti ale bez seslapnutého speedu
klouzaji jen zfidka. Kdyz chce$ zvysit praimérnou rychlost preletu, potom plati,
ze pokud je v urcity den prameérnd rychlost stoupani alespon 3 m/s, teoreticka
optimalni rychlost letu se bude v klesajicim vzduchu nebo protivétru rovnat nebo
presahovat maximalni rychlost kluzaku, dokonce i u tfidy EN-B. Jsou vyborni
piloti, ktefi speed takovym zptisobem pouzivaji — bud leti s Gplné sesldpnutou
hrazdou, nebo krouzi v termice.

Ja pri odletu z termiky seslapavam speed na Ctvrtinu a potom priddvam. Malokdy
klouzu s méné nez polovinou speedu, Castéji létam na plny plyn. Nepouzivam
speed zptisobem vypnout/zapnout, ale s jeho pomoci aktivné kontroluji pozici
kridla. Pri ustoupeni vrchliku dozadu speed poradné seslapnu, pri predstieleni
v turbulentnim vzduchu jej Gplné uvolnim.

Zatizeni nohy je podstatné mensi, tlacime-li na hrazdu predni ¢asti chodidla, jako
bychom stali na $pickach. Biomechanika funguje daleko 1épe, nez kdybychom
tlacili patou, a pomoci lytkovych svald, které jsou rychlé, silné a vytrvalé, mazes
jemné podélné kyvani kridla kontrolovat.

Ovladani zadnim popruhem

Pri sesldpnutém speedu obvykle zvedneme ruce a uvolnime brzdy. Tahat za
fidicky neni dobré, pribrzdénim se zatizi zadni strana vrchliku, snizi se podélna
stabilita, ndbéznd hrana se skloni dold a snaze dojde k zaklapnuti.

Pred ¢asem tu bylo nékolik docela oblibenych kiidel EN-B a EN-C, které na
plném speedu okamzité pri pribrzdéni zaklaply. Nevim ale, jestli se takova kridla

jesté dnes vyrabi. Je daleko lepsi hodné zvednout ruce, chytit zadni popruhy
a ridicky uplné uvolnit. Ucitime tak, co se ve vrchliku déje.
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