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2.31 Vynikajici priprava 238 km dlouhého plochého trojithelniku Stefana Stieglera. Startuje vysoko na ledovci Hin-
tertux, kde brzy zacind silnd termika. Nejprve leti nad jihovychodnimi svahy, dotkne se pritom nebezpecného prosto-
ru LOD 21 Lizum. V Zillertalu leti nad stdle vysoce aktivnimi vychodnimi svahy a pyibliZi se k Fizenému letovému pro-
storu. Podleti prostor SRA2 a v plachtarské zo6né Innsbruck nelétd vyse nez 3 500 m. n. m. (viz téz obrdzek 2.14). Slun-
ce se posouvd k jihu, proto Stefan ddle leti nad jiznimi svahy podél soutézni trasy v Inntalu. Nad Simmeringem presko-
¢i do Otztalu a pres hlavni alpsky hieben téméi az k Meranu. Slunce se mezi tim posunulo k zdpadu, proto ted Stieg-
ler létd nad zdpadnimi svahy. V pozdni odpoledne podél severozdpadnich svahii u Sterzingu zpdtky pres hlavni hie-
ben do Zillertalu. Neskutecné krdsny prelet, perfektni pldn i realizace. Podobnym zpiisobem létaji piloti velké trojithel-
niky ve Valisu — viz obrdzek 10.1.3.

2.32 Pldnuje-li pilot uzavienou vilohu v silnéjsim vétru, mél by
start a cil rameno proti vétru letét v case nejsilnéjsi termiky mezi 13. a 15.
hodinou. V tomto p¥ipadé leti pilot rdano v mirném bocnim vétru
k otoénému bodu WP2, ddle v protivétru k bodu WP3 a s boc-
nim vétrem zpdtky k bodu WPI. Protoze nikdy neni tiplné bezvét-
74, méli bychom v rovindch tento postup pri pldnovdni zohlednit.
Alternativné mizeme letét dopoledni rameno po vétru a zbyva-
jici ramena s bocnim vétrem. V hordch to hraje podradnéjsi roli,
dulezitéjsi je vybirat udoli podle nasviceni sluncem.
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Kapitola 2



Casovy plan -~
Zkusenéjsi piloti si pri planovani troju-
helnika urcuji ¢asové limity, do kterych
musi dosahnout oto¢nych bodt, aby |
byli schopni tlohu uzavfit. K tomu se
pouzivaji nasledujici podpurné infor-
mace:

+ Najafe a na podzim trva termicka
aktivita zhruba sedm hodin, v 1été
muizeme pocitat az s deseti hodi-
nami.

o Prameérna rychlost letu zavisi na e
typu kidla, stylu letu i pocasi. PHi 533  pigiedna domdci ptiprava s navazujici instruktdzi od zkusené-
termicky dobrém dnu se slabym /o pilota na startu pomohou zaéditeénikiom prekonat prvni kilometry.
vétrem muiZzeme pocitat s nasledu-
jicimi rychlostmi:

denni doba paddk zdveésny kluzdk
10 az 12 hodin 15 -25km/h 25 -35km/h
12 az 16 hodin 20 - 30 km/h 30 -40 km/h
16 az 20 hodin 15 -25km/h 25-35km/h

Pevna kridla mohou oproti rogaltim pocitat s rychlosti o 5 km/h vyssi.

Nasledujici priklad ukazuje planovani trojahelniku FAI s celkovou délkou 180 km v termickém case
mezi 10. a 18. hodinou: prelet musime uskutecnit béhem osmi hodin, kazdé rameno trojihelni-
ku bude 60 km dlouhé. Rychlejsi pilot stihne mezi 10. a 12. hodinou uletét 40 km, prvniho otoc-
ného bodu po zhruba 65 km tedy musi dosdhnout nejpozdéji kratce pred 13. hodinou. Ted potre-
buje na 50 km priblizné dvé hodiny, kratce po 15. hodiné tedy musi dosdhnout druhého oto¢ného
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2.34 Z Braunecku na Arlberg a zpdtky se | he
Munde, bude tloha vidy uzaviend. Alternativné Ize trojithelnik prodlouZit pies Achensee. Nezdlezi na tom, kde v Inn-
talu pristaneme, k Braunecku chybi vidy méné nez 20% celkové vzddlenosti a trojithelnik bude pokazdé uzavieny.

Domaci ptiprava
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