Prezdivka: Chrigel

Rok narozeni: 1986

Bydlisté: Interlaken (Svycarsko)

Zameéstnani: zkusebni pilot firmy Advance, ¢len vyvojového tymu
Rodinny stav: svobodny

Pilotem od roku 1998

Pocet letd: pres 1 000

Letovych hodin za rok: asi 400

Nejvétsi uspéchy: 2x vitéz Red Bull X-Alps, 3x mistr svéta,

mistr Evropy 2004, evropsky rekord 2004, celkovy vitéz OLC

2005, 5x mistr Svycarska, druhé misto na mistrovstvi svéta
2006 v akrobacii, druhé misto mistrovstvi Evropy 2006

Nejdelsi prelety: 323 km volny prelet, 266 km troj-
thelnik FAT, 247 km plochy trojtthelnik

Soucasny padak: prototypy Advance Omega

Christian Maurer

Co té k létdni preletit pritahuje a co motivuje? Kouzlo néco prozit, néco vidét, néco se naudit.
Prirozené je to dobry trénink pro zavody. A také ambice vytézit ze dne to nejlepsi.

Jak se pripravujes na letovy den? Jak planujes trasu? Vybaveni by mélo byt pripravené uz v pred-
vecer preletu. Sedacka i paddk zalétnuté, aby fungoval speed. Dl si pripravim jidlo a piti, urinalni
kondom by nemél chybét. Prezkousim akumulatory varia, GPS, vysilacky a telefonu.

Kde a kdy béhem sezony létds a proc? Kvili zavodim se dostanu do celého svéta, je to dost zaji-
mavé i pouc¢né. Do OLC soutézim prevazné ve Svycarsku, protoze jsem Casove vytizeny. A jesté tu
neznam vsechny kouty...

Jak vybirds misto startu? Pocasi (vitr, vyska zékladen, teplota) rozhodne, kde zkusim $tésti. Létam
v oblastech, na které mam chut nebo kde mam o mozném preletu predstavu.

Pouzivas pro pripravu Google Earth, SeeYou, nebo jiné programy? V SeeYou jsem si uz nakreslil
nékolik trojihelnikd, i kdyz ne do posledniho detailu. Jsou to izasné programy, zejména pri pla-
novani preletd v novych oblastech z nich 1ze nacerpat mnoho informaci.

Jaké predpoklady jsou podle tebe nejdiilezitéjsi pro dobry letovy den? Stabilni oblast vysokého
tlaku, zadné bourky, tj. dlouhd doba letu, prijemna teplota, tedy klidn4, stejnomérna termika zdola
nahoru. V takovych podminkach nejsem tolik unaveny a mohu se déle soustredit.

Jak planujes trasu, co vsechno beres v potaz? Mozné trasy jsou napady nebo zaméry, které chci
uskutecnit. Trasy pokazdé vyplynou bud spontédnné, nebo ze zku$enosti. K tomu patii znalosti pro-
storti s fizenym letovym provozem, abych se vyhnul jejich naruseni. Casti trasy mnohdy pievezmu
z uskutecnénych preletd na internetu nebo od kolegt, ktef1 jiz témito pasazemi prolétli.

Kde vyhledavas informace o pocasi? Na serveru Chill Out ma meteorolog Micha Schulze vybor-
nou stranku s mnoha odkazy, kde najdu vsechno — plachtarskou predpovéd, prognézu termiky,
teplotni gradient, vitr, tlakové rozdily tfeba pfi fénu. Informace si rdno vyhodnotim a Micha mi
také po telefonu rekne, co si o pocasi mysli. Tip: www.chilloutparagliding.com

Jak padadk ridis? Pii fizeni pouzivam ridicky... pfirozené zaticeni podporuji prenesenim vahy, ale
ne tolik, aby se paddk zalomil.

Létas na horni nebo spodni hranici hmotnosti paddaku? Abych z padaku dostal plny vykon, musi
byt dobfe zatizeny, mélo by to byt kolem 4 kg/m2. Vodni balast pfizplisobim podminkdm - kdyz
jsou dobré, je v sedacce Impress misto na 10 litr vody.

Mas néjaké specidlni vario nebo GPS? Od zacatkil své kariéry pouzivam Sol od firmy Renschler.
Vario napdji solarni clanek, to mi pri dlouhych letech vyhovuje. Pro navigaci ddvam prednost Gar-
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minu 12 a MLR jako Sol 17e pro zdznam. V posledni dobé jsou k mani snadno ovladatelné vario-
metry s GPS, které také umi varovat pred prostory s Fizenym provozem.

Jak rychle létds pri preskoku? Se svym zavodnim padakem mohu letét mezi 50 a 60 km/h, podle
turbulenci, které se snazim vyrovnavat speedem tak, abych predesel kolapsu vrchliku. Pri klou-
zani je zejména dulezitd spravna volba stopy a podle termiky a vétru také spravna rychlost. Tady
pomtize zkusenost. Na paddku Omega 7 mam SPI (indikator rychlosti a vykonu na volném konci),
podle kterého vidim, jak bych mél zrychlit nebo zpomalit na optimaélni klouzani. SPI se silné opira
o teorii McCreadyho o optimalni rychlosti.

Mads néjakou radu pro delfinovani? Pokud je termika hodné aktivni a ozna¢ena mraky, snazim
se o co mozna nejdelsi primy let v termice, abych uSetril ¢as. Ve stoupani letim se zatrimovanym
padakem, abych pokud mozno nastoupal vysoko. Od mraku, mam-li dostatecnou vysku, znovu
pridam plyn.

Jak termiku centrujes, mds néjaky tip? V podstaté vzdy pri zavodech nebo OLC létam s urychle-
nym paddkem, dokud nenalétnu do stoupdku. Tam za¢nu krouzit teprve pri stalém a pokud mozno
efektivnim stoupani. Vétsinou se jesté stoupak musi dostredit, to délam asymetrickymi kruhy, dokud
nenajdu jadro, ve kterém toc¢im jesté tésnéjsi kruhy. Je-li termika Zivd, musi se neustdle dostredo-
vat, abychom stoupali co mozna nejlépe. Jsou-li ve vzduchu dalsi piloti, pozorné je sleduji, abych
podle nich eventuelné nasel lepsi stoupani nebo se vyhnul klesajicimu vzduchu.

Jak na trase prekonavds zastinéni a zavétrné oblasti, jak 7esis podobné problémy? Protoze se
ve vzduchu rozhoduji spontanné, kam poletim, pokousim se také sledovat slunce. Ale i v zastinéni
mnohdy muizes jesté dobre nastoupat, pokud slunce neni schované prilis dlouho (asi do 10 minut).

Kdyz fouka vitr, snazim se predstavit si, jak se zavétri vytvari a vyhnout se mu. Nékdy ale neni jina
cesta a v tom pripadé pokladam za lepsi feseni let v co nejvétsim zaveétri. Musim rychle rozhod-
nout, jestli je to jesté bezpecné, nebo jestli odletét pryc!

Mads néjaké tipy k inverzim nebo konvergencim? Na zakladé teploty, kterou rano vyctu z emagra-
mu, zjistim, jestli a kde se vyskytuje inverzni vrstva a rozhodnu, zda poletim pod nebo nad ni, jinak
ztracis prilis mnoho ¢asu. Konvergence se rozpoznavaji velmi tézko, je treba pozorné sledovat mraky.

Co bys poradil v pripadé mrakii, jak pod né nalétavds? Mraky jsou pro mne dobrym ukazate-
lem termiky. Pfirozené pottebuji dost dlouho, abych jim porozumél. Potiz je v tom, Ze jsou pokaz-
dé jiné, a proto tézko popsatelné. K tomu mne napada: ¢im tmavsi mrak, tim lep$i stoupani.

Jak hledds termiku? Dulezita je dobra predstavivost a znalosti meteorologie. Béhem juniorskych
zavodu jsem se od Martina Scheela naucil predstavovat si, jak po terénu zdola nahoru stékd voda.
Tak vidim, kde termika odkapava. Predstavim-li si k tomu, Ze vodu odfouknu, vidim také, jak se
termika ve vétru posune. Takhle si predstavuji, jak termika tece.

Na co davas pozor u odtrhovych mist? Nejradéji létam v Alpdach, kde je termika spolehliva. Na svahu
nebo nad hiebenem najdu stoupak jisté. V rovinach je obcas tfeba trochu $tésti, abych se dostal dal.

Kdy létas rychle, kdy defenzivné? S preletem do OLC si pockdm na dobré pocasi, abych mohl letét
rychle. Rychle pro mne znamend 55 az 60 km/h, jak podminky umozni. Ale na klicovych mistech,
preskocich udoli nebo v zastinénich zatdhnu ru¢ni brzdu nebo letim s jen trochu se§lapnutym spe-
edem, abych se udrzel vysoko.

Na zavodech se snazim létat takticky, vzdy ve skupiné nebo kousek za ni. Mohu tak ostatni dobre
pozorovat a vétsinou profitovat z lepsi stopy nebo stoupéku. Je-li to tésné, letim nékdy na trimu,
abych mél vice ¢asu k vyhodnoceni situace.

Na co davas pozor, neletis-li sam? Vidy pomuze, leti-li nékdo vpredu. Mohu se tak v pripadé,
ze klesa, posunout trochu stranou, nebo kdyz stoupi, letét jeho stopou. Vétsinou ale nechce byt
vpredu nikdo, a tak je tfeba letét spolecné a navzdjem se dobre pozorovat.

Na co musi davat pozor zaldtecnici? Kdyz jsem s prelety zacinal, 1étal jsem jen na Bernské vyso-
¢iné. Tu oblast jsem dobre znal a védél, kde se da pristat. Po ziskani zkuSenosti a sebedtivéry jsem
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Rozhovory se $pickovymi piloty



